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TRIX Vereinigte Spielwarenfabriken Niirnberg

Ein Wochenendausflug mit TRIX-EXPRESS

Motiv aus einer GroBanlage

das uns auf Grund unserer Umfrage im TRIX-EXPRESS-DIENST von Herrn W., Berlin-Zehlendorf, zur

Verfligung gestellt wurde. Gute Lichtbilder vom TRIX-EXPRESS, besonders ,Grofiaufnahmen”, die

das Milieu der Eisenbahn méglichst stimmungsvoll und naturgetreu wiedergeben, werden wir

laufend verdffentlichen. Hierdurch geben wir unseren Lesern die Gelegenheit, ihre Anlagen allen
anderen TRIX-EXPRESS-Freunden vorzufiihren.

2. Auflage.



1000 Wiinsche — 1000 ldeen

So grofs haben wir uns die Beteiligung an der Ausfiillung
der Fragebogen nicht gedacht! Tiglich iiberschiittete uns
der Postbote mit neuen Briefstéhen. Die Sachbearbeiter
unserer TRIX-Auskunftei und unsere Konstrukteure hatten
alle Haénde voll zu tun, die immer wieder nachwachsenden
Stapel durchzuarbeiten. Aus allen Teilen des Reiches, auch
aus den neuen Gauen, vernahmen wir die einstimmige An-
erkennung unserer Erzeugnisse und die Wiinsche unserer
Freunde. Besonders umfangreich beteiligten sich auch die
TRIX-EXPRESS-Eisenbahner im Ausland. Zum Teil in stark
gebrochenem Deutsch, zum Teil in fremden Sprachen driick-
ten sie ihr grofes Interesse fir unser TRIX-EXPRESS-System
aus.

Die Vorschlige und Anregungen werden genauestens ge-
prift und wenn méglich im neuen Bauprogramm bertck-
sichtigt. Haufig wiederkehrende Wiinsche und allgemein
interessierende Fragen werden wir im TRIX-EXPRESS-Dienst
in Form von illustrierten Artikeln behandeln. Erst nach ein-
gehender Sichtung des umfangreichen Materials sind wir
in der Lage, die erfiillbaren von den -unerfiillbaren Wiin-
schen zu scheiden und an die Ausarbeitung der uns zu-
getragenen Ideen zu gehen.

Im groken (ibersehen kdénnen wir schon heute feststellen,
daf sich unser TRIX-EXPRESS-Freundeskreis aus allen Be-
rufen zusammenset und ungefdhr 809 von allen Bahn-
besittern tber 25 Jahre alt sind. Die meisten sehen durch

Eine gemitliche TRIX-EXPRESS-Ecke

Gesamtansicht der auf Seite 3 und 4 gezeigten Grokanlage des Herrn Architekten W., Bochum.

Aber nicht allein tber die grofse Anzahl der eingesandten
Fragebogen sind wir so freudig (berrascht, noch mehr hat
uns die Ausfuhrlichkeit der Antworten von der Tatsache
tberzeugt, dafs unser System und unser Fabrikationsprogramm
die volle Anerkennung aller TRIX-EXPRESS-Besitser findet.
Der Fragebogen allein geniigte den meisten nicht; eng-
beschriebene Briefe bis zu 6 Seiten mit Zeichnungen und
Schaltskizzen wurden zur Ergénzung beigefiigt. Wir haben
uns in vielen Féllen — soweit es uns zeitlich méglich war —
fur die geleistete Mitarbeit bei unseren Freunden bedankt,
sind jedoch nicht imstande, die zahlreichen Fragen jedes
Einsenders persénlich zu beantworten. Wir bedanken uns
deshalb auf diesem Wege bestens fiir all die so sorgfaltig
ausgearbeiteten Zuschriften.

2

unsere Fabrikate endlich den Wunsch ihrer Kindheit er-
fullt, den sie mit den gréhkeren Spurweiten und dem
untérmigen Spielzeug nicht befriedigen konnten. In allen
Zuschriften finden wir lobende Aeukerungen Uber unser
einzig dastehendes Zwei-Zug-System und unsere patentierten
Schienen. ~ ,Die Schienen kann mein vierjdhriger Junge
allein montieren, so praktisch sind sie”, schreibt uns ein
begeisterter Vater. Es reicht hier der Raum nicht, die
vielen Einzelwiinsche aufzuzdhlen und zu besprechen. Wir
werden dariiber in der nichsten Nummer des TRIX-EXPRESS-
Dienstes einen ausfiihrlichen Aufsaty bringen.

Wir danken allen Einsendern nochmals fir das uns ent-
gegengebrachte Interesse und hoffen, dafy sie einen Teil
ihrer Wiinsche schon jetst erfillt sehen durch den Inhalt
der folgenden Seiten des TRIX-EXPRESS-Dienstes.



Eine ideale TRIX-EXPRESS-GroBanlage

Eine vorbildliche Lésung in der Raumfrage fand unser TRIX-Freund,
Architekt W., Bochum. In geradezu stilvoller Weise pafite er seine
Grofkanlage der modernen Einrichtung seines Zimmers an und schuf -
sich damit ein lebendes Eisenbahngemilde fiir die vierte Wand.

Der gliickliche Besiter, dem wir die Abbildungen verdanken, versefst
sich im Geiste in den langen vielfenstrigen Raum eines groken Befehls-
stellwerkes und (iberschaut aus gedachter Héhe das weitverzweigte
Gleisnefs. Und mit ihm erleben seine Géaste in bequemen Sesseln — und
damit in der richtigen Augenhdhe — den Zauber der Eisenbahnwelt.
Hier ist der Schépfer der Anlage Herr in seinem Reich und kostet
die 1000 Méglichkeiten des TRIX-EXPRESS mit Behagen aus. Ein mit

Teilansicht: Gter-Bahnhof = =

solcher Liebe und solchem Geschmack
ausgestatteter TRIX-Raum ist die ideale
Erholungsstatte fiir genufreiche Stunden
nach des Tages ernster Arbeit.

Der Aufbau der Anlage, die ohne stéren-
des- Beiwerk (bersichtlich und einfach
und dennoch héchst abwechslungsreich
gestaltet ist, verradt.den Beruf des Besiers.
Das pultdhnlich angebrachte Stellwerk, von
dem aus die Kabel unsichtbar zu den
Anschlissen fihren, ist in der Mitte des

Bahnhof mitiBahnsteigen

Tisches unauffallig montiert. Dadurch
erhoht sich die Wirkung- eines ruhigen
Bildes und die Konzentration fiir den
Betrieb wird geférdert.

Die sehr gut durchdachte Schienen-
anlage geht aus den Abbildungen her-
vor. Durch die Anordnung von zwei
Kreisen als Streckenverlangerung und
durch die als Gebirgsbahn in ge-
schickter Weise ausgebaute lange
Endstrecke ist ein spannender Fahr-
planbetrieb garantiert; die Weichen-
straen und die Gleisverlegung in
den Bahnhofen ergeben vielseitige
Rangierméglichkeiten.

Wir freuen uns, unseren Lesern mit
diesen Bildern ein Schulbeispiel fiir
eine ideale TRIX-EXPRESS-Grofanlage
zeigen zu koénnen und hoffen, dafs
unsere Freunde recht viel fiir sich
davon ,,abgucken” werden. .

Teilansicht: Bergbahn
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Gesamﬂ.’a’nge 5,30
Gleis-Plan der Grofanlage (Seite 2 und 3) des Herrn W., Bochum .

m, Breite 1,10 m

Was tut ein indischer Nabob, wenn er nicht regiert?

Seine Hoheit der Nabob, Herrscher
von Bahawalpur, ‘weilte kiirzlich in

=

Europa und lernte bei seinem Be-

such in Deutschland unseren TRIX-

EXPRESS kennen. Der Herrscher

~-
s
'

war begeistert und &uferte den

e

AR

Waunsch, die Einrichtung seines :
Palastes durch eine TRIX-EXPRESS-

Anlage zu bereichern. Selbstver- 1\
standlich sollte diese Anlage den
Groéfenverhiltnissen seines Palastes
entsprechend riesige Ausmafe an-
nehmen und mit allen fernsteuer-
_baren Einrichtungen ausgeristet
sein.

(/

Mehrere Tage briitete ein Modell-

[}

%

eisenbahner tber Gleisplanen und

Schaltskizzen, bis endlich die neben-

stehende Anlage entworfen war.

Auf sechs schweren, zusammen-

===

setzbaren Sperrholzplatten wurden
die Schienen und Zubehorteile
montiert. Schwierig war die Ver-
iegung der vielen Leitungen, denn
das Monstrum mufite in_mehreren Teilen aufgebaut werden,
da es ja nicht in einem Stiick zu transportieren war.

Als die fertige Anlage vorgefithrt wurde, &ukerte sich
Seine Hoheit sehr anerkennend; seinen besonderen Beifall
fand die Idee, die Strecke dadurch zu verlingern, dafs
man sie spiralenférmig verlegte. Unser Handlerkunde hatte
auch seine Freude daran, insbesondere deshalb, weil der
Wert der Anlage in die Tausende ging.

Jet schwimmen irgendwo in der Néhe des Suez-Kanals

c—1

Gleis-Plan der Grofanlage des indischen Fiirsten

sechs schwere Kisten mit der Bestimmung:
His Highness the Nabob,
Ruler of Bahawalpur
The Palace

—; %ﬂ
Bahawalpur State,

}?
.

und wir hoffen, dak unsere TRIX-EXPRESS-Anlage _f:lem
Herrscher, wenn er sich von seinen Regierungsgeschéften
erholen will, viel Freude bringen wird.

Leitungsfiihrung zur Speisung von Bogenlampen

J (

Es sind uns verschiedentlich Anfragen zugegangen, wie
beim TRIX-EXPRESS der Anschluf von Bogenlampen vor-
zunehmen sei, weshalb wir vorstehend ein Schaltungs-
beispiel bringen. Wir méchten dazu bemerken, daf beide
Stromleitungen den Lampen gesondert zuzufihren sind,
also nicht der eine Pol von der Mittelschiene abgenommen
werden soll. Dies aus zweierlei Grinden:
1. wird der Stromkreis der Mittelschiene dadurch ent-
lastet;
2. bleibt die Anlage (bersichtlich und Stérungen sind
rascher aufzufinden, besonders wenn fiir die Licht-

leitungen Wachsdraht von besonderer Farbe ge-
nommen wird.

ausschalten zu kénnen, bauen wir
einen Zeitschalter 20/21 ein. Mit
mehrere Lampen einer Gruppe

Um die Lampen ein- und
in eine ihrer Zuleitungen
ihm koénnen gleichzeitig
geschaltet werden.

Die Zuleitung vom Trafo zum Zeitschalter kdnnen wir ein-
sparen, wenn wir bereits einen Schalterblock zur Bedienung
von elekir. Weichen haben, an den wir den Lampenschalter
20/21 anstecken kodnnen.
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Fig. 112

L&nge 2,10 m, Breite 1 m
Gleismaterial:

24 gebogene ganze Schienen

30 gerade ganze Schienen

1 Paar elektr. Weichen mit Beleuchtung
1 Kreuzung

1 gebogene Anschlufschiene
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Fig. 113
Ldnge 1,25 m, Breite 1,20 m
Gleismaterial:
26 gebogene Schienen
14 gerade Schienen
3 gerade Viertelschienen
1 Kreuzung
1 Paar elektr. Weichen
1 gerade Anschlufyschiene
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Fig. 114

Lénge 2,25 m, Breite 1 m
Gleismaterial:

23 gebogene ganze Schienen

34 gerade ganze Schienen

3 gerade Viertelschienen

2 Paar elekir. Weichen mit Beleuchtung
1 Kreuzung

1 gerade Anschlufischiene

Der Zwei-Zug-Betrieb

Einfache und prakiische Bahnanlagen.

Es ist keine Kunst, mit viel Material ein sehr umfangreiches
Schienennety aufzubauen. Viel Erfahrung ist aber nétig, um
eine Anlage aufzubauen, die mit wenig Material viele und
schéne Fahrmdglichkeiten zulaht.

Nebenstehende Anlagen, Figur 112 und 113, stellen eine
geradezu ideale Loésung der Aufgabe dar, eine praktische
Bahnanlage fiir den Zwei-Zug-Verkehr mit nur 2 Weichen
und: 1 Kreuzung mit vielen und schénen Fahr- und Rangier-
moglichkeiten aufzubauen.

Die Anlage Fig. 112 besist eine Groke von 2,10><1 m,
wahrend Anlage Fig. 113 auf 1,25><1,20 m zusammen-
gedréngt ist, aber die gleichen Fahrmdoglichkeiten hat.
Es ist bei kleinem Raum auf mdglichst lange Fahrstrecken
Wert gelegt, so daf sehr bequem 2 Zige gleichzeitig
fahren und einander (iberholen kénnen. Aufkenstrecke A—B
ist dabei als Ueberholungsstrecke gedacht. Zwischen A
und B entsteht eine 3 gleisige Strecke, welche als Bahnhof
gelten kann. Unser Bahnhof TRIXBURG ist dazu sehr ge-
eignet. Trofy Verwendung von nur 2 Weichen lassen sich
schon hier sehr interessante Rangiermandver ausfithren.

Eine noch schdnere Anlage entsteht, wenn eine Fliche

von 2,25><1 m, 2 Paar Weichen und 1 Kreuzung zur Ver-
figung stehen, wie Anlage Fig. 114 zeigt. Wir verwenden
hier eine Art Doppelkreuzweiche, bei der 1 Arm in die
Lange gezogen ist, wobei eine sehr schone 3 gleisige Bahn-
station fiir den Durchgangsbahnhof TRIXBURG entsteht.
Wir haben durch Verwendung des Gleises A—B eine voll-
kommen in sich geschlossene, innere, und bei Stellung
der Weichen C nach D eine ebensolche &ufere Ring-
strecke, die vollstindig voneinander unabhangig sind. Durch
die praktische Weichenanordnung kénnen wir aber auch
ohne Schwierigkeit von jeder dieser Ringstrecken in die
andere gelangen, es ist nur darauf zu achten, dak bei
den Kreuzungen keine Zusammenstohe entstehen. Durch
Steliung der Weichen A nach D und B nach C entsteht
eine unendlich lange Strecke fiir einen durchgehenden Zug,
wahrend der zweite Zug in der Abstellstrecke von A nach
B stehenbleiben kann. Auch hier lassen sich vielseitige
Rangiermandver ausfithren. Beide Anlagen stellen jeweils
Lésungen dar, wie mit einfachsten Mitteln vielseitige Pro-
bleme aufgestellt werden kénnen. Selbstverstiandlich lassen
sich die Anlagen weiter ausbauen, bis allmahlich eine
Grofanlage entsteht.

In sémtliche Anlagen sind die Anschliisse eingezeichnet.
In Anlage 112 und 114 auch die Lichtleitungen fiir Weichen-
lampen.



Der Weg zur GroBanlage

Der Traum jedes TRIX-EXPRESS-Freundes — das konnten
wir auch aus den Fragebogen ersehen — ist eine ,,Grof-
anlage mit allen Schikanen”. Wenn auch ein umfangreicher
Materialbestand und ein geniigend grofer Raum die Voraus-
seungen fir eine Grokanlage sind, so macht doch die
Anzahl der Schienen und das Ausmafi des Tisches noch
keine Grofanlage aus. Es gibt ,grofe Anlagen’ mit tber
30 Weichen und 10 Kreuzungen, mit mehreren ineinander
geschachtelten Kreisen und Achten, die aber durchaus nicht
in unserem Sinne eine ,Grofsanlage” genannt werden kdnnen.
Diese verdient ihren Namen auch mit weit weniger Weichen
erst rechimahig, wenn sie durchdacht entwickelt ist und
eine ldee verkérpert.

Viele Leser schrieben uns, sie héatten sich, bevor sie sich
die ersten TRIX-EXPRESS-Materialien zulegten, vor allem
mit dem Entwerfen von Schienenanlagen beschéftigt. Darin
liegt ein richtiges System, das sich auch alle tibrigen TRIX-
Freunde aneignen sollten. Denn der Aufbau der Anlage

+ 4

auch ein Beweis dafiir, was durch dauernde Uebung und
sich immer steigernde Schwierigkeiten zu leisten ist.

Von heute auf morgen kann sich keiner eine Grokanlage
schaffen und beherrschen; der Weg zu ihr fithrt Gber viele
kleinere Versuchsanlagen, bei denen alle méglichen Gleis-
anordnungen ausprobiert werden, das erstrebte Ziel immer
im Auge behaltend. In diesem Sinne sind auch die ab-
gebildeten Anlagen Fig. 115 und 116 aufzufassen, die schon
eine bestimmte Betriebsidee erkennen lassen. Fig. 115 stellt
eine symmetrische und daher sehr Ubersichtliche Bahnanlage
mit ein- und zweigleisiger Strecke und 2 Bahnhéfen mit
Ausziehgleisen dar. Die Bahnhéfe sind kleinere Durchgangs-
stationen, die an einer Hauptstrecke liegen. Beide Bahnhofe
sind aulerdem durch ein zweites Gleis fir den Pendel-
verkehr miteinander verbunden. Wollen wir eisenbahn-
technisch richtig fahren, miissen wir beachten, daf bei
Verschiebefahrten niemals die Hauptstrecke beriihrt werden
darf. Das ist eine Einschrénkung, der Wirklichkeit entlehnt,

e

Fig. 115

oyt

L&nge 3,20 m, Breite 90 cm

Gleismaterial:

18 gebogene Schienen
57 gerade Schienen
6 gerade Viertelschienen

2 Kreuzungen
5 Paar Weichen

4 gerade Anschlufischienen
4 Prellbdcke

Entkupplungsschienen ‘nach
Bedarf

mufs immer nach einem vorher festgelegten Plan erfolgen,
der auf Grund irgendeiner Ildee (z. B. Rangier-, Bahnhofs-,
Fahrplan-, 3-Zugbetrieb oder Industrieanlage, Hafenanlage,
Gebirgsbahn o. &.) ausgearbeitet ist. Solcher Plan, der
praktisch weiter nichts ist als mit Bleistift skizzierte Schienen-
anlagen, wird oft genug mehrmals umgestoken, abgedndert
oder aufgegeben und vollig neugestaltet, bevor er endgiiltig
verwirklicht wird. Hier ist z. B eine Weiche zu viel, hier
fehlt ein Uebergang ins andere Gleis, hier ist ein zu grofer
Gefahrenpunkt, hier erweist sich das Ueberholungsgleis
als zu kurz, hier fehlt ein Ausziehgleis, hier kénnen wir
ein Abstellgleis entbehren usw. Das alles stellt sich erst
allmahlich bei intensiver Durcharbeitung, eventuell zu-
sammen mit anderen TRIX-Freunden, heraus und macht
gelegentlich auch einmal weitere Anschaffungen von Wei-
chen oder Signalen notwendig. Hierdurch erweitern sich
wieder die Mdglichkeiten des Fahr- und Rangierbetriebes.
Eine dritte oder vierte Lok gesellt sich zu den ibrigen,
der Wagenpark wird vergréfsert und — wir sind auf dem
besten Wege zu der langersehnten Grokanlage.

Das bescheidene Oval des Anfangers entwickelt sich mit
der Zeit zur umfangreichen Anlage, und der Besiker wéchst
immer mehr in die ldee seiner Gleisplane hinein. Mit jeder
neuen Weiche lernt er etwas hinzu, er erwirbt sich Routine
am Fahrregler und Stellwerk und mit einem Male ist er
in der Lage, die Bedienung einer GrofRanlage zu iber-
nehmen, die jeder Uneingeweihte zunéchst dngstlich ablehnt.
nSechs Ziige fahren zu gleicher Zeit”, schreibt uns ein TRIX-
Freund. Das ist natirlich ein besonderes Kunststiick, aber
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aus der sich einige Rangierprobleme ergeben. Wir missen,
um Uberhaupt Verschubbewegungen ausfiihren zu kénnen,
wie bei der grofen Eisenbahn Ausziehgleise benuten, von
denen deshalb je zwei fiir jeden Bahnhof vorgesehen sind.
Diese Ausziehgleise, die selbstverstandlich in beschranktem
Make auch als Abstellgleise zu verwenden sind, gestatten
uns, ohne jede Stérung des Durchgangverkehrs einen rei-
bungslosen Pendelverkehr einzurichten.

Der Betrieb wickelt sich folgendermafien ab: Die Aufken-
strecke (der grohe Ring) ist sowohl fir den Durchgangs-
wie fiir den Pendelverkehr vorgesehen; die innere Strecke
(das Verbindungsgleis) ist nur fiir den Durchgangsverkehr
zu benufien, da die beiden eingebauten Kreuzungen die
Verschiebebewegungen fiir den Pendelverkehr nicht erlauben.
Die Rangiermandver fir den Pendelverkehr, gegebenenfalls
mit Entkupplungsschiene, werden in Kapitel 4 unseres
Handbuches 1:90 ausfithrlich beschrieben. Die beiden
Kreuzungen sind Gefahrenpunkte, die eine besondere Auf-
merksamkeit bei der Stellwerkbedienung erfordern. Die
Anlage kann unter Verwendung von abschaltbaren Gleisen
fir einen 3-Zugbetrieb mit 4 Loks benuft werden. Die
Schaltungen sind in der Skizze eingezeichnet.

Eine um viele Moglichkeiten reichere Anlage gibt Fig. 116
wieder. Sie stellt eine Betriebsanlage grofen Stils dar und
soll unseren TRIX-EXPRESS-Freunden einen Anhalt geben,
in welcher Form und in welchem Ausmaf sie eine Grof-
anlage entwerfen konnen. Die Idee hierfiir ist die Kom-
bination eines mittleren Personenbahnhofsbetriebs und eines
Verschiebebahnhofsbetriebs mit Ablaufberg. Um Raum zu



sparen sind Strecke, Ausziehgleis und Ablaufberg im Bogen
verlegt. Der &ufere Ring ist als die ,freie Fernstrecke”
anzusehen; der Bahnhof verfiigt iiber ein geniigend langes
Ueberholungsgleis. Vor der Einfahrt in den Bahnhof liegt

; VMI])‘. .

So schiebt sie dann die Gliterwagen in die Abstellgleise
und driickt sie bei Bedarf tber den Ablaufberg, wo die
Verteilung der Wagen vor sich geht. (Siehe die Anleitungen
in unserem Handbuch 1:90.) Ueber das Lokomotivgleis
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Fig. 116
Lange 4,15 m, Breite 1,15 m
2 Stuck Rechtsweichen
3 Entkupplungsschienen

3 gerade Anschlufyschienen
2 Prellbdcke

Gleismaterial: 102 gerade Schienen

13 gerade Viertelschienen
32 gebogene Schienen

2 Kreuzungen

8 Paar Weichen

eine doppelte Kreuzungsweiche &hnlich der Anordnung wie

kommt die Giiterzuglok vom Bahnhof und holt die Wagern——

in Fig. 114.

Ein abwechselnder D-Zug- und Personenzugverkehr bietet
keine Schwierigkeiten; die fahrenden Zige stéren die
Rangierarbeiten in keiner Weise. Ankdmmende Giiterziige
werden vorlaufig auf den Abstellgleisen des Bahnhofs unter-
gebracht. Die Gleise sind abschaltbar eingerichtet, damit
die Lok am Zug bleiben kann. Mittels der beiden Ent-
kupplungsschienen in den Bahnhofsgiitergleisen wird die Lok
umgesett, d.h. von der Spige des Zuges ans Ende gebracht.

Denkaufgabe

Ein Eisenbahnzug auf der Pacifique-Bahn in Nordamerika ist
7 Tage und 7 Néchte unterwegs. Wenn nun jeden Tag von
jeder der Endstationen ein Zug abgeht, wieviel Ziige trifft da
ein Zug wahrend seines ganzen Weges an?

Lésung
des Rangierproblems Nr. 5

Die Lésung unseres Rangierproblems Nr. 5 ist in Form eines
Diagramms dargestellt. Diese Rangieraufgabe eignet sich
vorziglich zur Uebung im Rangieren mit TRIX-Modellen.
Durch Einbau von zwei Entkupplungsschienen lakt sich die
Aufgabe sogar voéllig fernsteuerbar |6sen.

der nach Richtungen zerlegten Ziige aus den Verteilungs-
gleisen. Sind die Rangierbewegungen, fiur die das ge-
bogene Ausziehgleis vorgesehen ist, beendet, rollt der Zug
iber die Kreuzungsweiche und liber ein freies Bahnhofsgleis
auf die ,freie Strecke”. Der geschilderte Vorgang kann
mit immer neuen Ziigen beliebig oft wiederholt werden.
Die Aufgabe des Stellwerks ist es, den Personenzug-Fahrplan
unbedingt einzuhalten und den Giterzugbetrieb durch ge-
scnickte Umleitungen dazwischen abzuwickeln.
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Autoreifen, 31. Efiglissken=Briintders 33. Stdamerik. Staat,
36. Gastronom, 5B=Straulsenart:39. Bégriff a. d. Rechenkunde,
40. Norweg. Schnf’fsteller, 41. Weibl-Yorname;- 42. Unterkinft,
43. Vorwort, 44:=Magalischer..Begiiff, 45-BelSrte, 46:Setite-
nefwseg, 47. Anstrengung, 48=¥orworks#9. Sicherheitseinrich-
tung. d. Eisenbahn, 50. Streckensignal.

Durchgang, 3. Unausgefullt d=imrrarmtber, 5. -Dickblattrige
PHlanze, 6. Austubdessl:ashensp #*Redeteilchen; 8. Edelstein,
9. Ménnl. Vorname, 10..Ansiedlung, 11--Unrat, 12. Kirzlich
aufgehobene Kampforganisation, 13. Amerikan. Schriftsteller,
14:sL-at-Erde>15. Mannl. Vorname, 16. Gidkes-Meer, 17."Be--
geitfeard: Mathematik, 22. Landw: Betrieb, 23w-Sauge’ner=d
Meeresp Z4=Gempinschaft, 25 <Rluk=in-Mittclasien, 26. Un-
gebraucht, 27. Pelzart, 28.-liak=Ste#t, 30. Altnord. Gottheit,
31. Soziale Einrichtung, 32. Engk<Biery 34. Sellensa5. Firwort,
36r-Fulisteigr 3Fm=Fimwert,

Die Drehscheibe

Miszellen um die Eisenbahn.

Die nofdlichste Eisenbahn der Welt fiihrt von Kiruna nach
Riksgrinsen in Lappland und ist 130 km lang. Sie ist von
den piemens-Schuckert-Werken und der Allminna Svenska
AktiéBolag hergestellt worden und dient vornehmlich dem
Iransport von Eisenerzen nach dem Hafen Narwik (Norwegen).

Bahn wird elektrisch betrieben; den Strom erhilt sie
n einem Wasserkraftwerk.

/ :

In der Dusseldorfer Ausstellung ,,Schaffendes Volk"” wurde
ein D-Zugwagen gezeigt, der restlos mit neuen deutschen
Kunststoffen, vornehmlich kiinstlicher Zellwolle und kiinsi-
lichem Gummi, ausgestattet ist. U. a. sind die Gasschliuche
aus einem neuen Stoff hergestellt, der nicht mehr vom Gas
angegriffen und auch nicht mehr briichig wird.

£y

Das Modell einer Einschienenbahn wurde im November 1910
von August Scherl in der Ausstellungshalle am Zoo in Berlin
vorgefiihrt. Die Einschienenbahn hat sich jedoch nur in Form
der Schwebebahn durchgesefit, wie sie seit 1901 zwischen
Barmen und Elberfeld verkehrt.

*

Die élteste deutsche Eisenbahnbriicke ist die Géltzschtal-
briicke bei Netzschkau (Strecke Leipzig-Hof). Nach Art
einer riesigen rémischen Wasserleitung iiberspannt sie in
4 Stockwerken und 80 Bogen bei einer Héhe von 78 ‘m
und einer Lénge von 572 m das Tal der Golizsch. Die
Briicke wurde in den Jahren 1846—5{ von Robert Wilke
erbaut und dient noch heute dem Grokverkehr einer der

belebtesten Fernstrecken.
*

Eisenbahnschienen sind einer Temperaturschwankung bis
85 CGrad (zwischen Hochsommerhise und Winterfrost) aus-
gesetit. Eine normale 15 m Schiene kann sich um 15 mm
verlangern. Der Schienenstrang Berlin-Miinchen wiirde ohne
Schienenstéhe um 600 m ,,wachsen".

%

Elefanten, Kamele,@Glraffen werden bei der Reichsbahn in
Cl-Wagen (gedeckte grofrdumige Wagen ohne Stirnwand-

tiiren) befordert.
*

Der bei der Reichsbahn zuldssige grolte Achsdruck betragt
zur Zeit 20 Tonnen, wahrend Amerika Driicke von 35 Tonnen

und mehr zulifht.
L

Bereits ein Zehntel aller Eisenbahnlinien wird elektrisch be-
trieben. An erster Stelle steht die Schweiz, an zweiter ltalien,

an dritter Schweden.
»

Die Deutsche Reichsbahn verbraucht jahrlich iiber 1 Milliarde
Kilowattstunden. Der Bedarf an elektrischer Energie wird zu
219% aus hochwertiger Steinkohle, zu 7% aus geringwertiger
Steinkohle, zu 239 aus Braunkohle und zu 490/o aus Wasser-
kraft gedeckt.

»

In den auf den Strecken der Reichsbahn laufenden 300
Speisewagen bewirtet die Mitropa Tag fir Tag 45000 Gaste
und in den Mitropaschlafwagen (ibernachten tiglich 1600
Reisende.

Der TRIX-EXPRESS-Dienst erscheint nicht, wie irrftimlich angenommen wird, regelméfig monatlich, sondern nur nach Bedart

jéhrlich etwa 2—3mal.

Er wird allen TRIX-EXPRESS- Besitzern, welche uns die den Zugen belhegende Adrefskarte einschicken,

kostenlos zugestellt.

Verantwortlich fir den Inhalt: Ernst Ganzer, Berlin W30 ., Druck: Rudolf Kern Druckerei, Niirnberg-A, Nadlersgasse 6-8a.
Zuschriften sind zu richten an folgende Adresse: TRIX- Auskunftei, Nirnberg-N, Schxllersfrafse 7 MA. 10000



